Antriebssteuerung
DCM 30

Montage- und Betriebsanleitung

Bitte beachten Sie:

« Voraussetzung fur den Betrieb einer motorisch be-
triebenen Toranlage ist die Einhaltung folgender
Normenwerke:

DIN EN 12453 Nutzungssicherheit Kraftbetatigter
Tore - Prifverfahren

DIN EN 12445 Nutzungssicherheit Kraftbetétigter
Tore — Anforderungen und Klassifi-
zierung

« Arbeiten an der Steuerung dirfen nur in spannungslo-
sem Zustand vorgenommen werden.

« Der Einsatz dieser Steuerung ist nur fur den bestim-
mungsgemalen Gebrauch und in Einheit mit einem
dafiir zugelassenen Antrieb zuldssig.

Stand: 23.05.2001
Technische Anderungen vorbehalten.
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< Warnhinweis

Der bestimmungsgemalie Betrieb dieser Steuerung gilt ausschlieBlich fur Dreh-, Kipp-, Schwing-
oder Schiebetore im privaten oder industriellen Bereich. Zum sicheren Betrieb missen die ortlich
fur diese Anlage geltenden Sicherheitsbestimmungen eingehalten werden! Inshbesondere ist die
Einhaltung der maximalen SchlieRkrafte und der Einsatz von Sicherheitseinrichtungen (Licht-
schranke und SchlieRkantensicherung) zu beachten! Auskiinfte erteilen E-Werke, VDE und die
Berufs- Genossenschaft.

Der Benutzer muR dartber informiert werden, dass die Fernsteuerung von Antrieben mit Unfallrisi-
ko, wenn Uberhaupt, nur bei direktem Sichtkontakt erfolgen darf.

1.1 Klemmen:

230V Netz:
1 Netz L 230V AC Schraubklemme
2 Netz N 230V AC Schraubklemme
3 Licht / Warnlicht (L), max. 100W 230V AC Schraubklemme
4 Licht / Warnlicht (N) 230V AC Schraubklemme

Kleinspannung:

5 12V-DC-Ausgang (stabilisiert fiir Fraba OSE), max. 40mA Schraubklemme
6 Masse, Bezug fir Klemmen 5 und 7 Schraubklemme
7 15V-DC-Ausgang unstab., max. 100mA Schraubklemme

Motor 1 (+) Schraubklemme

Motor 1 (-) Schraubklemme
10  Endschalter M1 AUF Schraubklemme
11  Endschalter M1 Gemeinsamer Schraubklemme
12 Endschalter M1 ZU Schraubklemme
13 Notstop (+12V) Schraubklemme
14  Notstop (Eingang) Schraubklemme
15 Motor 2 (+) Schraubklemme
16  Motor 2 (-) Schraubklemme
17  Endschalter M2 AUF Schraubklemme
18  Endschalter M2 Gemeinsamer Schraubklemme
19  Endschalter M2 ZU Schraubklemme
20 Relais-Ausgang 1 (potentialfrei) fur E-SchloB, max. 24V, 4A Schraubklemme
21  Relais-Ausgang 2 (potentialfrei) fur E-SchloB, max. 24V, 4A Schraubklemme
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22 Lichtschranke, LS Schraubklemme
23 Gemeinsamer SK / LS (geschaltet zum Test) Schraubklemme
24  Schliefkantensicherung, SK (8K2) Schraubklemme
25 Eingang A (Impuls AUF / ZU) Schraubklemme
26  Eingang B (Teil6ffnung (TO) / Gehfliigel (GF) / ZU) Schraubklemme
27  Masse (fur Antenne, Eingang A, Eingang B) Schraubklemme
28  Antenne Schraubklemme
29  Haupttrafo primar (N) 230V AC Schraubklemme
30 Haupttrafo primar (L) 230V AC Schraubklemme
31  ohne Funktion

32 Haupttrafo sekundér 12-24Vpc/ac Schraubklemme
33 Haupttrafo sekundér 12-24Vpc/ac Schraubklemme

1.2 Bedienelemente/ Anzeigen:

Bedienelemente

Wert+ / Eingang A
Wert- / Eingang B

Wert+ / Menii+ /Impulsfunktion Auf-Stop-Zu-Stop-...
Wert- / Men(- / Gehtiir- bzw. Teiléffnungsfunktion

Meni-Taste Mit Bedienfeld 7-Segment und 3 Tasten sind 16 Mendis einstell-
bar

Funk-Taste Taste zum Einlernen und Léschen des Funks

L euchtdioden

LED Licht Licht ist angesteuert

LED OUT E-SchloR ist angesteuert

LED Funk Funk-Anzeige lernen / 16schen

2 x 7-Segment LED (Display) Anzeige Menis und Zustande, Funk
1.3 Steckplatze:

BL1 15pol. Steckplatz fur HF-Modul,
alternativ 20-polig, je nach Hersteller

1.4 Sicherheitseingang

Sicherheitsleiste 8k2

Lichtschranke (12V AC/DC, Ausgang mit max. 100mA zur Versorgung)

Bei Fehler in Selbsttests auch Zulauf per Impulseingang nur in Totmannbetrieb méglich.
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2. Anschlisse:

2.1 Netz und Trafo-AnschluR3:

Die Steuerung ist werkseitig soweit verdrahtet, dass die Stromversorgung des bzw. der Antriebe
gewahrleistet ist. Somit wird der Anwender, mit Ausnahme des Warnlichtanschlusses, ausschliel3-
lich mit 24V Anschlissen konfrontiert.

2.2 Endschalter-Anschluf3:

Die Endschalter sind im Antrieb integriert und bereits verdrahtet, d.h. die Klemmen 10, 11, 12, 17,
18, 19 fiir externe Endschalter duirfen nicht belegt oder Uberbriickt werden. Der Standartwert
,00“ im Menlpunkt ,,E“ der Steuerung darf nicht verandert werden.

2.3 Notstopp-Anschluf3:

Am Stoppeingang (Klemme 13 / 14) kénnen Befehlsgeber mit potentialfreiem Kontakt angeschlos-
sen werden. Der Kontakt muR im Ruhezustand geschlossen sein (Offner). Es konnen mehrere Be-
fehlsgeber in Reihe angeschlossen werden. Ein nicht benutzter Stop-Eingang muf gebriickt sein!
Der Stopp-Eingang schaltet aus Sicherheits-Griinden direkt die Motor-Relais ab und ist damit auch
beim Ausfall der Elektronik noch wirksam!

Bei einem Stopp-Befehl stoppt der Motor sofort. Mit dem néchsten Impulsbefehl kommt immer die
entgegengesetzte Laufrichtung (von der Gefahrenstelle fort).

2.4 Anschlul Schliesskantensicherung:

Die Schlielkantensicherung (Schaltleiste) wird an den Klemmen 23 und 24 angeschlossen. Dieser
Eingang besitzt Sicherheitsfunktion und wird iber Selbsttests der Elektronik tiberwacht.

Beim Anschlu der Schaltleiste an die Klemmen 23/24 ist es, je nach Bauart der Schaltleiste, erfor-
derlich den Widerstand zu entfernen. Bitte befragen Sie im Bedarfsfall Ihren Fachbetrieb.

2.5 Anschluss Lichtschranke:

Eine Lichtschranke oder elektrische Sicherheits-Kontaktleiste mit einem potentialfreien Offnerkon-
takt kann an den Klemmen 22/23 angeschlossen werden.

2.6 _Teiloffnungs- oder Gehfliigel- Eingang:

Taster, Schllsselschalter, usw. kdnnen an den Klemmen 25/27 bzw. 26/27 angeschlossen werden.
Die Befehlsgeber mussen einen potentialfreien Kontakt haben, der im Ruhezustand offen ist
(SchlieRer). Die Wahl der Anschluklemmen richtet sich nach der gewiinschten Funktion.



Klemme Funktion Beschreibung

26/27 Normalbetrieb Beide Fliigel 6ffnen sich nach Betétigung des Schalters ,,A“
aternativ: vollstandig. Je nach Meniieinstellung kann zwischen Impuls
- Tor AUF und Totmannbetrieb gewahlt werden. (s. Menii ,,A“)
25/27 Gehfliigel Tor Zu: Beide Flugel schlieBen sich nach Betétigung
alternativ: des Schalters ,,B* vollstandig. Beachten Sie
Tor ZU auch hier die Optionen im Meni ,,A“.
- Teiléffnung Gehflugel: Bei Betdtigung des Schalters ,,B“ 6ffnet sich

nur der Torfliigel 1 (links) vollstandig, wahrend
der Andere geschlossen bleibt. Das SchlieRen
des Flugels ist mit beiden Schaltern méglich.

Wird das Tor mittels Schalter ,,A* bewegt, hat
Schalter ,,B“ keinen Einfluss auf das Tor, so-
lange nicht beide Torflligel geschlossen sind.

Teil6ffnung: Bei Betdtigung des Schalters ,,B“ 6ffnen sich
beide Fligel soweit, bis der im Meni ,,C* ein-
gestellte Wert erreicht ist.

2.7 Funkempfanger:

Die Anpassung der Steuerung an bereits bestehende Sender ist prinzipiell durch einen Austausch des
Funkmoduls mdéglich. Das Spektrum der auf dem Markt befindlichen Geréte ist jedoch weit ge-
streut, so dass eine Anpassung nicht immer realisierbar ist. Ihr Fachbetrieb wird Sie im Bedarfsfall
gerne beraten.

Selbstverstandlich sind tber einen 2-Kanal-Funk auch die Funktionen Impuls, Totmann, Gehflugel
und Teil6ffnung verfugbar.

2.8 Antennen-Verlegung:

Der Funkbetrieb ist nur dann sicher gewahrleistet, wenn die beigefligte Antennenlitze angeschlossen
und in voller Lange parallel zur Hauptempfangsrichtung gespannt wird. Die grofte Reichweite
ergibt eine Verlegung mit groRem Abstand zu Metallteilen (Betondecken, Kabel, ...).

Bei Einsatz einer Aussenrichtantenne oder einer Stabantenne muf} die Abschirmung des Koax-
Kabels an die benachbarte Masseklemme angeschlossen werden.



3. _Montage und Anschlul der Steuerung

3.1 Montage

»  Die Steuerung muB auf jeden Fall in einem Geh&use montiert werden.

»  Die Steuerung darf keiner direkten Sonnenbestrahlung ausgesetzt werden und muf} vor Witte-
rungseinfliissen geschutzt sein.

3.2 Definition von Antrieb linksund Antrieb rechts

Einflligelige Tore werden entsprechend der Lage der Angeln nach DIN als ,links* oder
»rechts®, von der Hofseite gesehen, unterschieden. Die gleiche Unterscheidung erfolgt bei
den Antrieben.

Bei zweiflligeligen Toren ist je ein Antrieb links und rechts vorhanden. Falls einer der
Flugel eine duRere Anschlagleiste hat, muB der zugehoérige Antrieb als Antrieb 1 ange-
klemmt werden.

3.3 _AnschluB des Antriebs beim einfliigeligen Tor

Klemme

Motor1 blau - 8
braun - 9

blau
braun

&@2 21z

Die Steuerung muf3 im MenUpunkt ,,D* auf den Wert ,,01* eingestellt werden.

3.4 _Anschlul des Antriebs beim zweifliigeligen Tor

Variante 1: Anschlagleiste am linken Fliigel (auf3en)

linker Antrieb (von Hofinnenseite) Klemme rechter Antrieb (von Hofinnenseite) Klemme



-
[
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o

89
]
89 Motor 1 blau - 8 1516 Motor 2 blau
Hﬁ braun - 9 H braun
blau blau
braun braun
Variante 2: Anschlagleiste am rechten Fliigel (auRen)
linker Antrieb (von Hofinnenseite) Klemme rechter Antrieb (von Hofinnenseite)
1516 89
)
1516 Motor 2 blau -~ 15 89 Motor 1 blau
H ﬁ braun - 16 H ﬁ braun
blau blau
braun braun

Die Steuerung muf im Menipunkt ,,D* auf den Wert ,,02“ eingestellt werden.

Klemme

—

15

16



4. Einstellen der Seuerung

Alle mdglichen Meniioptionen der Steuerung kénnen jederzeit geandert werden. Die An-
derung wird gespeichert und ist sofort verfugbar.

4.1 DieDisplayanzeige

Das Display besteht aus zwei Anzeigefeldern. Das Linke ist dabei Motor 1 und das Rechte
Motor 2 zugeordnet.

4.1.1 Der Lernlauf

Die Steuerung benétigt mindestens zwei vollstandige Zyklen um alle nétigen Werte wie Endschal-
terposition, bendtigter Kraftbedarf etc., einzulernen. Dieser Lernlauf erfolgt immer dann, wenn die
Steuerung neu installiert oder zuriickgesetzt (s. Kap. 4.4) wird.

Im Display wird die Lernphase durch ein oder zwei, (je nach Anzahl der Torfliigel) schnell laufen-
de, leicht flackernde waagrechte Balken angezeigt. Wahrend des Lernlaufs schlagen die Torfltgel
hart an, da die Sanftlauffunktion wahrend dieses Zeitraums unterdriickt wird. Im zweifliglichen
Betrieb bewegen sich die Torfliigel in SchlieBrichtung getrennt, d.h. nacheinander. Nach etwa drei
Bewegungszyklen (Tor vollstandig auf und zu) hat die Steuerung alle nétigen Daten eingelernt und
die Leuchtbalken horen auf zu flackern.

4.1.2 Der Normallauf (Betriebsart Funktion)

Sobald alle Werte von der Steuerung erkannt wurden, geht diese selbsttétig in den Normallauf tber.
Angezeigt wird dies durch ein bzw. zwei langsam laufende waagrechte Balken.

Bei stehenden Toren gibt die Anzeige Aufschluf3 Giber den Zustand des Tores:
waagrechter Balken unten bedeutet: Tor geschlossen, Endschalter ,,zu“ betétigt
waagrechter Balten mittig bedeutet: Tor wurde im Lauf angehalten, kein Endschalter betatigt.
waagrechter Balken oben bedeutet: Tor vollstdndig gedffnet, Endschalter ,,auf* betétigt

4.1.3 Der Selbstest

Aus Sicherheitsgriinden verfiigt die Steuerung tber eine Selbsttestfunktion, die im Display durch die
Anzeige CH (fir Check) dargestellt wird. Durchgefiihrt wird der Selbsttest nach dem Einschalten,
nach jeden Torlauf, sowie alle 4 Stunden im Ruhezustand.

Folgenden Fehlermeldungen kénnen Auftreten:

Anzeige Bedeutung AbhilfemalZnahmen

Fehler in der Watchdog-

EO - Verstandigen Sie lhren Fachbetrieb
Uberwachung

El Fehler im ROM Verstandigen Sie Ihren Fachbetrieb

E2 Fehler in der Strommessung | Verstandigen Sie Ihren Fachbetrieb
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Anzeige Bedeutung AbhilfemalZnahmen
Fehler in der Auswertung | Lichtschranke oder Kontaktleiste auf einwand-
E3 Lichtschranke oder  SE- | freie Funktion (berprifen, ggf. Fachbetrieb
Eingang versténdigen
E4 Fehler Abschaltung FETs Verstandigen Sie Ihren Fachbetrieb
E5 Fehler Abschaltung Relais Verstandigne Sie Ihren Fachbetrieb
Fehler in gelernten Kraft- Setzen Sie die Steuerung zurlick und lernen Sie
E6 werten g sie neu ein. Sollte der Fehler nicht behoben sein,
Versténdigen sie lhren Fachbetrieb.
E7 Fehler im RAM Verstandigen Sie Ihren Fachbetrieb
. . Uberpriifen Sie die Einstellung im Meni ,E*,
Fe_hler. Er_1dscha|t_er gebruckt sowie die Anschlisse 10, 11, 12, 17, 18 und 19.
E9 bei Betrieb mit internen | . N N ; -
Endschaltern Die Ansghlusse diirfen n_|cht belegt _oder uber-
brickt sein. Ggf. Fachbetrieb verstandigen.
Uberpriifen Sie ob und warum der Notaustaster
EA Fehler: Notaus bei Ein- | betétigt ist. Sofern an der Toranlage keine Ge-

schalttest betatigt

fahrenquelle besteht, Notaus entriegeln. Ggf.
Fachbetrieb verstandigen.

4.1.4 Anderung der Darstellungsart im Display

Durch Betatigung der Meniitaste von weniger als 1s betétigt, kann in der Betriebsart Funktion
zwischen Torzustands- (Darstellung Endlagen und Torldufe durch horizontale Segmente) und Ein-
gangsanzeige (Darstellung durch 8 vertikale Segmente) gewechselt werden.

Bei der Eingangsanzeige wird somit der Status der Eingénge dargestellt, der momentan vom Con-
troller erkannt wurde !

4.2 Diel euchtdioden

Neben der Displayanzeige sind zwei gelbe und eine rote Leuchtdiode tibereinander ange-

ordnet.

- die untere gelbe Leuchtdiode leuchtet immer dann, wenn die Steuerung Betriebsbereit

Ist.

- Die mittlere leuchtet fir ca. 1 Sekunde wenn der / die Torantrieb/e von der Steuerung
eingeschaltet werden.

- Die rote Diode signalisiert die Betatigung des Funks.
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4.3 Die Bedienelemente

Neben der Displayanzeige sind 4 Taster mit folgenden Bezeichnungen und Funktionen

erkennbar.
Taste Funktion
In der Betriebsart Einstellung: - Wechsel zum néchst hoheren
Menl
+ - Erhéhung der Menieinstellung
um jeweils einen Punkt.
In der Betriebsart Funktion: - Impulsfunktion O Tor-Auf-Zu-
Stopp-...
In der Betriebsart Einstellung: - Wechsel zum néchst niedrigeren
Menl
- Verringerung der Mendieinstel-
i lung um jeweils einen Punkt.
In der Betriebsart Funktion: - Gehtir- bzw. Teiléffnungsfunkti-
on
Funk Einlernen und Léschen des Funks
- Wechsel zwischen Betriebsart Funktion und Einstellung
Meni - Wechsel Menii und Menibereich in der Betriebsart Einstel-

lung

4.4 Einstellung der Menlioptionen

Nachdem alle Anschliisse ordnungsgemaR vorgenommen wurden, darf die Steuerung an das Strom-
netz angeschlossen werden. Sobald dies geschehen ist, klacken die Relais, die unterste LED ,,Licht”
leuchtet gelb und das Display (Digitalanzeige) zeigt ,,-.-.“ an.

Jetzt kdnnen Sie die gewiinschten Einstellungen vornehmen.

Achtung:! Aus Sicherheitsgriinden darf die Anderung der Menuwerte nur bei stehendem
Motor erfolgen.

Gehen Sie dabei wiefolgt vor:
1. Halten Sie die Taste ,,Menu* fiir mindestens 1s gedriickt.
Ergebnis: Die Steuerung wechselt von der Betriebsart ,,Funktion* auf die Betriebsart ,,Ein-

stellung“. Die Anzeige springt von ,,-.-.,, kurzzeitig auf ,,I.1.*“ und wechselt dann auf
die einstellige Meniianzeige im linken Fenster. Angezeigt wird immer das Meni (0
bis F), das zuletzt aufgerufen wurde. Beim Erstanschluf sollte dies das Meni ,,0¢

2. Mit der ,,+* Taste kdnnen Sie nun ins nachste, bzw. mit der ,,-“ Taste ins vorhergehende Me-
ni wechseln. Die Menutpunkte werden im linken Fenster des Displays angezeigt. Mdéglich
sind die Punkte 0 bis 9 und A bis F, wobei die Anzeige der Buchstaben, zur besseren Unter-
scheidung, zwischen GroB- und Kleinschreibung wechselt.

3. Wenn Sie die Werte eines aufgerufenen Meniis &ndern méchten, driicken Sie erneut kurz
(weniger als 1s) die Menitaste
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Ergebnis. Die Steuerung wechselt vom Einstellmodus Menpunkt in den Einstellmodus Me-
niwert. Im Display wird nun der aktuelle Wert zweistellig angezeigt. Bei erstmali-
ger Inbetriebnahme sind dies die Standarteinstellungen, die Sie der nachfolgenden
Tabelle entnehmen kénnen.

4.  Mit der ,,+“ bzw. ,,-“ Taste kénnen Sie nun die Men(werte gewiinschten Meniwerte einstel-
len. Die Menupunkte mit ihren mdglichen Einstellungen sind in der folgenden Tabelle darge-
stellt. Anderungen in der Einstellung werden fiir den Betrieb sofort ibernommen.

5. Der Wechsel vom Betriebsmodus ,,Einstellung“ zu ,,Funktion* (= Betrieb) vollzieht sich au-
tomatisch, wenn im Einstellmodus fiir 15s keine Anderungen vorgenommen werden oder der
Motor gestartet wird. Bei ruhenden Motor zeigt das Display ,,-.-.*“. Bei laufenden Motor kann
zwischen zwei Anzeigen gewéhlt werden.

4.5 Ricksetzung der Steuerung

Wir empfehlen,

bei baulichen Verdnderungen am Tor die Steuerung neu einzulernen.

Zwar stellt sich die Steuerung automatisch auf zeitliche Verdnderungen

wie Toralterung oder Temperatureinfliisse ein, jedoch kann sie plotzliche
Veranderungen (z.B. gednderter Kraftbedarf durch neue Scharniere) nicht @)
kompensieren.

Um die Steuerung neu einzulernen muR sie vorher zuriickgesetzt werden. Dies erfolgt durch gleich-

zeitige Betatigung der ,,+“ und ,,-“ Bedienfeldtasten

. »+und ,,-“-Taste zusammen mindestens 3s betétigen, bis Wechselblinken beginnt: Die Kraft-
werte und die Laufzeiten sind geldscht. Die Lernfahrten kdnnen/miissen nun erneut durchge-
fuhrt werden.

e ,+“und ,-“-Taste zusammen langer als 5s betétigt, bis Wechselblinken beginnt und wieder
aufhort: Nicht nur die Kraftwerte und Laufzeiten sind geldscht, sondern alle Parameter sind auf
ihren Grundwert (s. Tabelle) zuriickgesetzt (Auslieferzustand).
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5. Ubersichtstabelle der méglichen Einstellungen

Menu | Méglicher | Funktion / Werte Grundwert
Bereich
0 00..50 [MOTORSPANNUNG M1 im Sanftauslauf 10
00..50 [MOTORSPANNUNG M2 im Sanftauslauf 10
2 00..40 |KRAFTZUGABEM1 15
Krafteinstellung fur Stromstop M1.
3 00..40 [KRAFTZUGABE M2 15
Krafteinstellung fur Stromstop M2.
4 00..03 [ANLAUFZEIT 01
0...3s bei jedem Start (Anlauf, E-SchloR, kein Drehzahlstop) (1,0s)
5 00..95 |[SCHLIERAUTOMATIK / OFFENHALTEZEIT
00 = Ausgeschaltet 00
01...82 =2...164s in 2s Schritten (Aus)
83 = 3min, 84 = 4min, 85 = 5min, 86 = 6min, ..., 95 = 15min
zusétzlich jeweils 5 Sekunden Vorwarnzeit
6 00..09 |Funktion LICHT / WARNLICHT
00 = Nur wéahrend dem Motorlauf
01 = 1 Min. Nachlauf nach Motorlauf 02
02 = 2 Min. Nachlauf nach Motorlauf (2,0min)
03 = 3 Min. Nachlauf nach Motorlauf
04 = 4s vor Motorstart Auf + Zu, wahrend Motorlauf
05 = 4s vor Start Zu, wahrend Motorlauf
7 00...07  |Funktion der SCHLIESSKANTENSICHERUNG
00 = Keine Wirkung im Auflauf, Stop im Zulauf
01 = Keine Wirkung im Auflauf, Freigabe im Zulauf
02 = Keine Wirkung im Auflauf, Reversierung im Zulauf
03 = Stop im Auflauf, Stop im Zulauf 06

04 = Stop im Auflauf, Freigabe im Zulauf

05 = Stop im Auflauf, Reversierung im Zulauf

06 = Freigabe im Auflauf, Freigabe im Zulauf

07 = Reversierung im Auflauf, Reversierung im Zulauf
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Menu | Méglicher | Funktion / Werte Grundwert
Bereich

8 00..10 |Funktion der LICHTSCHRANKE
00 = Keine Wirkung im Auflauf, Stop im Zulauf
01 = Keine Wirkung im Auflauf, Freigabe im Zulauf
02 = Keine Wirkung im Auflauf, Reversierung im Zulauf
03 = Stop im Auflauf, Stop im Zulauf
04 = Stop im Auflauf, Freigabe im Zulauf 03
05 = Stop im Auflauf, Reversierung im Zulauf
06 = Freigabeim Auflauf, Freigabe im Zulauf
07 = Reversierung im Auflauf, Reversierung im Zulauf
08 = Keine Wirkung in Auf, Reversierung in Zu, Schlieung 0,5s nach LS
09 = Keine Wirkung in Auf, Reversierung in Zu, Schliefung 3,0s
nach LS
10 = Keine Wirkung in Auf, Reversierung in Zu, Schliefung 7,0s nach LS

9 00...04 |Funktion von STROMSTOP
00 = Stop im Auflauf, Stop im Zulauf
01 = Stop im Auflauf, Freigabe im Zulauf 03
02 = Stop im Auflauf, Reversierung im Zulauf
03 = Freigabe im Auflauf, Freigabe im Zulauf
04 = Reversierung im Auflauf, Reversierung im Zulauf

A 00...04 |Funktion Eingdnge A/B: Impuls / Totmann / Gezielt-Auf-Zu
00 = A: AUF, B: ZU  Aufrichtung: Impuls  Zurichtung: Impuls
01 = A: AUF, B: ZU  Aufrichtung: Impuls  Zurichtung: Totmann 04
02 = A: AUF, B: ZU  Aufrichtung: Totmann  Zurichtung: Impuls
03 = A: AUF, B: ZU  Aufrichtung: Totmann Zurichtung: Totmann
04 = A: Impuls, B: Gehflugel/Teiléffnung
Bei Fehler im Selbsttest ist Zulauf nur in Totmann méglich !

B 00...04 |Funktion Funk: Impuls / Totmann / Gezielt-Auf-Zu
00 = 1: AUF, 2: ZU  Aufrichtung: Impuls  Zurichtung: Impuls
01 = 1: AUF, 2: ZU  Aufrichtung: Impuls  Zurichtung: Totmann 04

02 = 1: AUF, 2: ZU
03 = 1: AUF, 2: ZU

Aufrichtung: Totmann
Aufrichtung: Totmann

04 = 1: Impuls, 2: Gehfliigel/Teil6ffnung
Bei Fehler im Selbsttest ist Zulauf nur in Totmann méglich !

Zurichtung: Impuls
Zurichtung: Totmann
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Menu | Méglicher | Funktion / Werte Grundwert
Bereich

C 00..99 |Dauer der TEILOFFNUNG
"00" = Gehfligel-Betrieb 00
"01"..."99" 1...99s Teil6ffnung

D 00/01 |1-/2- FLUGELIGER BETRIEB
00 = 2- fltigeliger Betrieb 00
01 = 1- fliigeliger Betrieb

E 00/01 |[Artder ENDSCHALTER 00
00 = interne Endschalter (in Motorzuleitung)
01 = externe Endschalter (Klemmen 10-12, 17-19)

F 00 Ohne Funktion
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6. Funk:

* Die Funkfrequenz und die Modulationsart wird Uber das einsteckbare HF-Modul bestimmt.
* Die Codierung der Sender wird eingelernt
 Es kdnnen bis zu 10 Codierungen eingelernt werden.

* Die Zuordnung der Funk-Funktionen 1 und 2 zu den Funktionen Impuls, Teil6ffnung/Geh-Fliigel,
Gezielt auf/zu, Gezielt auf/zu im Totmann-Betrieb kénnen im Menii B eingestellt werden.

Einlernen der Funkfunktion 1:
1. Driicken Sie die Taste ,,Funk* einmal. Die Funk-LED blinkt jetzt im Rhythmus von 2 Se-
kunden einmal kurz auf.

2. Betétigen Sie den Sender solange, bis die Funk-LED dauerhaft leuchtet. Der Sender ist nun
eingelernt.

e Zum Einlernen der Funk-Funktion 1 ist die Funk-Taste einmal zu driicken. Nun muf der Sender
solange betatigt werden, bis die Funk-LED dauerhaft leuchtet.

Einlernen der Funkfunktion 2:
1. Dricken Sie die Taste ,,Funk“ zweimal. Die Funk-LED blinkt jetzt im Rhythmus von 2 Se-
kunden zweimal kurz auf.

2. Betétigen Sie den Sender solange, bis die Funk-LED dauerhaft leuchtet. Der Sender ist nun
eingelernt.

Nach einlernen der Sender wird der Lernmodus nach 15 Sekunden automatisch verlassen, sobald
kein Sender mehr eingelernt wird.

Loschen der Funksender

Halten Sie die Funk-Taste fir ca. 6s dauerhaft gedrickt. Nach den ersten 3 Sekunden blinkt die

Funk-LED schnell. Hort das Blinken nach weiteren 3 Sekunden wieder auf, sind alle Codierungen

geldscht.

» Wird ein bereits eingelernter Sender erneut eingelernt, so erkennt die Steuerung dies und belegt
keinen weiteren der 10 mdglichen Speicherplétze.

» Werden mehrere Tasten eines Senders eingelernt, so belegt der Sender mit bis zu 4 Tasten nur
einen Speicherplatz.
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7. Wissenswertes zur DCM 30

7.1 Kraftabschaltung:

Die Einstellung der Motorkraft erfolgt im Menipunkt 2 fir Motor 1 und Menipunkt 3 fiir Motor 2
(s. Tabelle). Die Motor- bzw. Aufhaltekraft mu gemaR DIN EN 12453 fiir Nutzungssicherheit
kraftbetétigter Tore so eingestellt werden, dass an der Schliefkante eine maximale Kraft von 150N
(15 kp) vorliegt. Fur die normgerechte Einstellung ist eine entsprechende Kraftmessdose zu ver-
wenden. Alternativ kann eine handelsubliche Federwaage verwendet werden, nur muf8 unbedingt
sichergestellt sein, dass das Tor an der SchlieBkante mit dem oben genannten Werten angehalten
werden kann.

* Die Steuerung lernt fur jede Laufrichtung den maximalen Motorstrom ein. Wird nach der Lern-
fahrt dieser Wert zuziiglich dem einstellbaren Kraftzugabe-Wert (Menii 2 / 3) Uberschritten, so
wird im Auflauf ein Stop, im Zulauf ein Stop und anschlielend Freigabe durchgefiihrt.

* Um die Kraftwerte zu lernen, muB nach dem Einlernen des Sanftauslaufs jeweils eine Fahrt in Auf
und Zu von Endlage bis Endlage durchgefiihrt werden.

* Die Kraftwerte werden mit jedem nicht unterbrochenen Lauf von Endschalter zu Endschalter
geringfugig korrigiert (Anpassung Alterung, Sommer- / Winterbetrieb).

* Die Lernfahrten werden durch blinkende Balken im Display dargestellt.

» Wird bei aktivierter Schliefautomatik im Zulauf iber Kraft abgeschaltet, so wird die Schlielau-
tomatik bis zum néachsten Funk-, Impuls- oder Teil6ffnungs-Befehl ausgesetzt.

Achtung:

Whéhrend der Lernfahrten ist der Motorstrom auf den angegeben
Maximalwert begrenzt.

O

7.2 _Eingang SchlieRkantensicherung (SK)

» Ist der SK-Eingang betétigt, so kann ein Motorstart in Auf-Richtung nur erfolgen, wenn die
SchlieRkantensicherung in Auf-Richtung keine Wirkung hat (Ment 7).

e Wihrend eines Motorlaufs bewirkt ein Befehl am SK-Eingang einen Stop und anschlieRende
Freigabe oder Reversierung, je nach Einstellung von Menii 7.

»  Bei aktivierter Schliefautomatik wird durch die Betdtigung des SK-Eingangs die SchlieRzeit
zuriickgesetzt und bleibt solange zurlickgesetzt, bis der Eingang wieder freigegeben wird.

»  Der SK-Eingang ist selbstiiberwachend. Vor jedem Motorstart wird der Eingang getestet. Wird
ein Fehler festgestellt, so ist kein Start mdglich.

7.3 _Eingang Lichtschranke (LS):

«  Am LS-Eingang muss ein potentialfreier Offner angeschlossen werden.
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74

Ist der LS-Eingang betétigt, so kann ein Motorstart in Auf-Richtung nur erfolgen, wenn die
Lichtschranke in Auf-Richtung keine Wirkung hat (Menii 8).

Waéhrend eines Motorlaufs bewirkt ein Befehl am LS-Eingang einen Stop und anschliefende
Freigabe oder Reversierung, je nach Einstellung von Ment 8.

Bei aktivierter Schliefautomatik wird durch die Betatigung des LS-Eingangs die Schliezeit
zuriickgesetzt und bleibt solange zurlickgesetzt, bis der Eingang wieder freigegeben wird.

Der LS-Eingang ist selbstiiberwachend. Vor jedem Motorlauf in Zu-Richtung wird der Eingang
getestet. Wird ein Fehler festgestellt, so ist kein Zulauf sondern nur ein Auflauf mdglich.

SchlieBautomatik:

7.5

Die Schliefautomatik wird iber Menii 5 aktiviert bzw. eingestellt.

Bei aktivierter SchlieBautomatik bewirkt ein Impuls- oder Funk-Befehl immer einen Lauf in
Endlage Auf. Steht das Tor in Endlage Auf, wird mit einem Impuls- oder Funk-Befehl nur die
Offenhaltezeit zuriickgesetzt.

Steht das Tor nicht in Endlage Zu wird nach Ablauf der Offenhaltezeit 5 Sekunden Uber den
Licht- / Warnlichtausgang vorgewarnt, bevor das Tor in Endlage Zu lauft.

Wird im Zulauf uber Kraft abgeschaltet und freigegeben, so wird die SchlieBautomatik bis zum
néchsten Funk-, Impuls- oder Teiléffnungs-Befehl abgeschaltet.

Uber den SK- oder LS- Eingang wird der Zulauf gestoppt und die Offenhaltezeit zuriickgesetzt.
Erst nachdem der Eingang nicht mehr betétigt ist, beginnt die eingestellte Offenhaltezeit zu
zéhlen.

Die SchlieRfautomatik ist auch wirksam, wenn das Tor auf der Strecke steht (Teil6ffnung).

Teiloffnung (TO) / Gehfligel (GF):

7.6

TO (bei 1-flugeligem Betrieb) oder GF (bei 2-fliigeligem Betrieb) kann tiber den Eingang oder
einen zweiten Funkkanal angesteuert werden.

Die Teil6ffnungszeit wird Giber Meni B eingestellt.

Die Laufzeit ist Referenz fiir die Teiloffnungsstellung. Daher kann es geringe Abweichungen
der Offnungsstellung durch Laufzeitabweichung geben.

Ein Teiloffnungsbefehl bei Tor in Endlage Zu bewirkt immer einen Lauf in die Teil6ffnungs-
stellung. Steht das Tor auRRerhalb der Endlage Zu, so erfolgt bei einem Teil6ffnungsbefehl ein
Lauf in Zu-Richtung.

Die Teil6ffnung / Schliefung ist auch bei aktivierter Schliefautomatik maglich.

Ein Start des Gehfliigelbetriebs ist nur bei beiden Fliigeln in der Endlage Zu méglich. Uber
Impuls oder Funk kann nun der Gehfliigel mit Auf-Stop-Zu-Stop... gesteuert werden.

Ein Impulsbefehl wéahrend dem Gehfliigelbetrieb 6ffnet den Hauptfliigel und sperrt den weite-
ren Gehfliigelbetrieb, bis wieder beide Fltgel in der Endlage Zu stehen.

Licht / Warnlicht

Uber Menii 6 wird die Funktion des Licht- / Warnlichtausgangs eingestellt.
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7.7

Es erfolgt stets eine Daueransteuerung, fur ein Warnlicht muR3 daher ein selbstblinkendes
Warnlicht (230V) angeschlossen werden.

Uber das Lichtrelais wird auch der Lasttrafo geschaltet.

Sanft-Stopp:

7.8

Ein Stop-Befehl auf der Strecke bewirkt ein Auslaufen des Motor. Er wird nicht abrupt ange-
halten (Ausnahme: Kraftabschaltung, SK / LS)

Entstor- und SchutzmaRnahmen:

Kondensator und Varistor zur Netz-Entstérung
Sicherung fir 230V

SicherheitsmaBnahmen:

Selbstiiberwachender Eingang fiir Lichtschranke oder SchlieBkantensicherung (8kQ)
Selbstliberwachende Motorstrommessung

Controller mit Watchdog

Externer Watchdog mit Unterspannungslogik (mit Auslésen Reset und Relais-Abschaltung)
Doppelte Motorabschaltung tUber Relais und Leistungs-FETs

Schutzdiode am Antenneneingang
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8. Sicherheits- und Warnhinweise zu kraftbetatig- U
ten Toranlagen O

Betétigen Sie das Tor nur, wenn sich keine Person und kein Gegenstand im Drehbereich des Tors
befinden. Zwar ist die eingebaute Drehbereichssicherung zuverlassig und feinfiihlig, aber die Auf-
haltekraft entspricht doch etwa der, als wenn Sie das Tor per Hand bewegen wiirden, und selbst das
konnte ja z.B. zu einer Schramme am Auto oder zu blauen Flecken fihren.

Stoppen Sie darum das Tor, wenn eine Person oder ein Gegenstand Gefahr laufen, vom Tor ange-
fahren zu werden.

Halten Sie das Tor nicht ohne Not von Hand an. Dies ist zwar im Prinzip méglich, durch Unacht-
samkeit kdnnten aber Hande und FiiRe eingeklemmt werden.

Achten Sie darauf, dass die Drehbereichssicherung immer richtig eingestellt ist. Bei falscher Ein-
stellung kann die Kraft, die zum Aufhalten des Tors notwendig ist, zu groR® werden. In den ,,Richtli-
nien fur kraftbetétigte Fenster, Tlren und Tore* des Hauptverbands der gewerblichen Berufsgenos-
senschaften ist der Wert der Aufhaltekraft fir Tore im gewerblichen Bereich auf 150 N festgelegt.
Kontrollieren Sie die Einstellung regelméaBig (mindestens einmal jahrlich).

Betdtigen Sie das Tor mit Funk erst, wenn Sie Sicht auf das Tor haben.

Wenn Sie das Tor automatisch und ohne Sichtkontakt schlieBen lassen wollen, dann sichern Sie die
SchlieBkanten mit elektrischen Kontaktleisten und Lichtschranken ab.

Prifen Sie die Sicherheitseinrichtungen (Kontaktleisten, Lichtschranken, Not-Aus-Taster) regelma-
Rig, etwa einmal jahrlich, auf Funktion.

Sichern Sie die Taster zur Betdtigung des Tors so, dass die Bedienung des Tors durch Unbefugte
und Kinder nicht méglich ist. Das gleiche gilt fur Ihren Handsender.

Der Motor ist fir die technischen Daten entsprechend dem Leistungsschild gebaut. Er besitzt rotie-
rende Teile, welche bei unsachgeméRem Betrieb gesundheitliche und materielle Schaden verursa-
chen kénnen. Es ist deshalb notwendig, dass fiir alle Arbeiten an den Motoren ausschlieBlich fach-
lich qualifizierte Personen beauftragt werden. Die Daten des Betreibernetzes miissen mit denen auf
dem Leistungsschild tbereinstimmen.

Am Steuerungskasten liegen 230 Volt an! Installations- und Einstellarbeiten diirfen nur von einer
Elektrofachkraft vorgenommen werden.

Die Antriebe diirfen nur zu dem beschriebenen Zweck verwendet werden.

Die ,Richtlinien fiir kraftbetatigte Fenster, Tiiren und Tore* des Hauptverbands der gewerblichen
Berufsgenossenschaften schreiben fiir gewerbliche Tore besondere Sicherheitseinrichtungen vor.
Diese Richtlinien kénnen vom Carl Heymanns Verlag KG, Kd&ln (Best.-Nr. ZH 1/494) bezogen
werden.

Selbstverstandlich darf ein Drehtorantrieb nur, wie in dieser Anleitung beschrieben, zum Offnen von
Toren verwendet werden. Ein anderweitiger Einsatz ist ohne Zustimmung des Herstellers nicht
erlaubt.

Komplette Toranlagen diirfen nur in Betrieb genommen werden, wenn alle zutreffenden Sicher-
heitsbestimmungen eingehalten werden.

Die Bauart der Toranlage muBR gewahrleisten, daf® der Betrieb und die Wartung (bei bestimmungs-
gemaRer Verwendung) ohne Gefahrdung von Personen erfolgen kann.
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